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Abstract of FR2686299 

The invention relates to a ventilation system 



built into the mass of the seat and in the form 
of a network of surface ducts inside which 
there circulates a flow of air, the role of which 
is to evaporate perspiration from the body at 
the points of contact, this perspiration being 
particularly abundant under certain climatic 
conditions. The ducts are recesses (1) 
provided in the mass of the seat (2) emerging 
on its surface, the orifices being distributed 
inside points of contact with the body. Forced 
(pulsed) air circulating inside these recesses 
evaporates the perspiration diffusing into the 




covering (4) of the seat. The flow rate of air is 
preferably forced by a fan into the aeraulic 
network thus constituted. After it has passed 
through the network and has fulfilled its drying 
function, the air is discharged into the 
passenger compartment, where the general 
ventilation system takes charge of evacuating 
it. The device according to the invention 
relates to the constructors of vehicles, as well 
as equipment manufacturers tasked with 
manufacturing seats. 
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Dispositif a^raulique pour ['amelioration du contort hygrottienmique des sidges de v^hicules. 



fe?) L'invention concerne un syst^me de ventilation int^r6 
ala masse du siSge se pr^sentant sous la fonne d'un r6- 
seau de canalisations de surface d rintdrieur desquelles 
circule un d^bit d'air dont le rdle est d'^vaporer la transpira- 
tion du corps aux zones de contact particuli^ement abon- 
dante dans certaines situations dimatiques. 

Les canalisations sont des Svidements (1) pr6vus dans 
la masse du sidjge (2) d6bouchant sur sa surface, les orifi- 
ces etant r^partis d Tinterieur des zones de contact avec le 
corps. L'air puls§ circulant k Tint^rieur de ces 6videments 
^vapore la transpiration diffusant dans le revdtement d' ha- 
biflage (4) du sidge. Le d^bit d'air est» de preference, force 
par un ventilateur dans le reseau aeraultque ainsi constk 
tue. Apres son parcours dans le reseau et avoir assure sa 
fonction de sechage. l'air est rejete dans Thabitacle, oCi son 
evacuation est prise en charge par la ventilation generale. 

Le disposltif seion invention conceme les constructeurs 
de vehicules, de mSme que les equipementiers charges de 
la fabrication des sidges. 
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La pr§sente Invention concerne un disposltif aeraulique permettant I' 
amelioration du confort hygrothermique des sieges de veliicules divers. 

Dans ce texte, le siege sera decrit comme comportant deux ^l^ments 
princlpaux : I' assise, et le dossier, notes respectivement "a" et "d" sur la 
figure 1. 

Le contort tliermlque d' un individu dans une enceinte depend de 1' 
§quilibre des eclianges thermiques qui se developpent entre son corps, vetu 
ou non, et 1' environnement clos de cette enceinte. L' un de ces modes d' 
^changes est la transpiration, qu' elle soit sensible ou insensible. Les 
^changes thermiques se font sur 1' ensemble des surfaces du corps. 
Lorsque 1' Individu est Install^ sur un si§ge, la quantity de chaleur ^hang^e 
par les surfaces de son corps en contact avec les diffSrentes parties du 
siege, assise et dossier, diminue consid^ablement. Le contact du siege 
neutralise pratiquement les Changes convectifs et radlattfs, n' autorisant 
plus que I' Change conductif. Celul-ci est. a son tour, quasiement annlhil§ 
par les caracteristiques thenriiques des materiaux constrtutlfs du siege : 
conductivity thermique falble et capaclte thennlque llmttee. Dans un premier 
temps, le corps va tenter d' evacuer cette chaleur par les surfaces qui ne 
sont pas en contact avec le siege, par simple r§flexe d' ^ulllbrage. Mais 11 se 
peut, pour des ralsons diverses, comme une ambiance thermique chaude ou 
un vetement trSs protecteur, que cet exc^ent ne puisse se deporter 
totalement vers les autres regions du corps. Le quasl-bloquage de 1' 
Evacuation de la chaleur dans le dos, sous les cuisses et le f essier se tradult 
alors par un phenomene physique classique d' augmentation de la 
temperature devant la barriere thermique du sl^e, k \' interface entre ceiul-cl 
et le corps. Comme le corps s' autorigule en permanence, son syst§me d' 
information va enregistrer 1' augmentation de temperature, c'est-^-dire la 
sensation de chaud, et va chercher a la combattre a 1' aide du seul mode d* 
echange thermique qui fui reste disponlble : la transpiration. Celle-ci peut se 
reveler particulierement abondante et done inconfortabie, en 6t6, lorsque les 
usagers d' un vehlcule comme une autornobile de tourisme circule sous le - 
soleil. 

Le disposltif selon 1' invention permet de r^medier en grande partle a 
cet inconvenient. Les differentes situations climatiques rencontr^es dans les 
vehicules montrent que la transpiration est pratiquement ihSvitable, en 1' 
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absence de systeme de refroldlssement de 1' air de la ventilation de I' 
habitacle. II s' agit id de I" 6vacuer et done de la rendre Insensible, plutdt 
que de la supprimer. 

Notre dlspositlf se presente sous la fomie d" tin systeme de ventilation 
Int6gr6 au siege, c'est-§-dire d' un reseau de canalisations veiitilant 
partieliement les zones 21 et Z2 de I' assise et du dossier (fig 3) par 
affleurement de ces canalisations. Ces zones Z1 et 22 con-espondent aux 
surfaces de contact du corps avec le si6ge. La zone Z1 est celle du contact 
du dessous des cuisses et du fessier avec I' assise du sidge. La zone 22 est 
celle du contact du dos du corps avec le dossier. Ces zones peuvent etre 
d§finies k I' aide d' un sujet standard couramment utilise pour la conception 
des sidges. Dans la masse du mat6riau constituant 1' assise et le dossier du 
siege (2) et (9). figures 4 et 7, sont pratiques des evidements permettant I' 
ecoulement de I' air, forc§ ou non, sous ie revetement d' liabillage (4) et (10). 
Ces evidements d§bouchent a la surface du sifege par des orifices (6) et (12) 
, comme le montrent les figures 4, 5. 6. et 7 et sont repartis a I' interieur d' une 
aire ayant pour contour les lignes (5) et (7) delimitant le contact du corps 
avec le si^e. L' Ecoulement pulse de I' air dans ces evidements se fait de 
manidre paralldle & la surface de contact, am6liorant ainsi les eclianges 
hygrotiiermlques. Ce disposltif permet aux zones de contact, dos, dessous 
des cuisses et fessier de retrouver un ^change convectif dont la vocation est 
r i§vaporatlon de la transpiration. Celle-d va diffUser au ti-avers du 
revStement d' hablllage du sigge (Impregnation diphasique) et sera 
entraln^e par le courant d'alr convectif forc§ circulant dans les Evidements. 
Get air est pris, de preference, k I' exlerieur de I* habitacle. de I' enceinte a 
I'intErieur de laquelle se ti^ouve 1' Indlvidu. II est Eventuellement tralt§, en 
fonction des conditions climatiques extErieures. Le matErlau, ou 1' ensemble 
de matEriaux constituant le siege (2) et (9) devra, sous la presslon du corps, 
empecher le refermement des lEvres des parties sEparati-|ces des 
Evidements (3) et (11). lalssant aux d' orifices (6) et (12) une taille permettant 
a I' ecoulement d' air d' opErer sa fonction de sEchage. De mEme, les 
dEformations de la masse de 1' assise (2) et du dossier (9) ne devront pas 
provoquer la constriction obturante des Evidements (i) et (8). 
Le revEtement d* habillage (4) et (10) pourra prEsenter un maillage molns 
sEnrE sur les zones 21 et 22 dElimitEes par les llgnes de contour (5) et (7). 
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presentant ainsi une plus grande permeabilite a I' air. 
Selon les modes particuliers de realisation : 

- les 6videments (1) et (8) pourront presenter des geometries transversales et 
lorigltudinales differentes de celles pr^nt^es aux figures 4, 5, 6 et 7, 
dont pourront decouler des formes diverses d' orifices (6) et (12). Un 
exemple de geometrie tranisversale differente est donn^ a la figure 9. 

- les §videments pourront se r6partir, k \' int^rieur des zones Z1 et 22. de 
maniSre differente de celle presenteeauxfigures4. 5. 6, et 7. 

- les orifices (6) et (12) con-espondant aux evidements (1) et (8) peuvent ne 
pas §tre dontinus: 

- le nombre des 6videments (1) et (8) pourra etre different de celui pr^sente 
aux figures 4, 5,6et7. 

- la repartition des Evidements (1) et (8) pourra §lre differente de celle 
presentee aux figures 4. 5, 6 et 7. 

- la nature du mat^riau constituant la masse du si^ge (2) et (9) peut Stre 
quelconque et n' est pas li^e au dispostttf de la prSsente invention. 

- lafomie du materiau constituant la masse du siege (2) et (9) peut etre 
quelconque et n' est pas liee au dispositif de la presente invention. 

- la nature du revetement d' habillage (4) et (10) peut §tre quelconque et 
n'est pas li§e au dispositif de la presente invention. 

- la presence du revetement d' habillage (4) et (10) n' est pas \i6e au 
dispositif de la pr6sente invention : il peut §ventuellement §tre supprlm§. 
La figure 1 represente une vue de profil du siege, avec denomination 
de ses deux principales parties, assise et dossier. Cette description 
graphique du siege est indicative et ne prejuge pas du type de siege auquel 
le dispositif de la pr6sente invention peut s* appliquer. Ces observations s' 
etendent a I' ensemble des figures. 

La figure 2 represente une vue de face du siege. 

La figure 3 represente une vue perspective du siege, avec 

denomination des zones 21 et 22 de contact du corps humain : dessous des 

cuisses, fessier et dos. 

La figure 4 represente la coupe AA de 1' assise du siege, avec mise en 
evidence des evidements permettant la circulation de 1' air. 
La figure 5 represente une vue de dessus de I' assise du sidge, montrant un 
exemple de repartition des orifices des evidements, k I' Interieur 
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de la zone 21 de contact des cuisses et du fessier avec le siege. 
La figure 6 repr^sente une vue de face du dossier, montrant un 
exemple de repartition des orifices des 6vldements, a r Int6rleur de la zone 
Z2 de contact du dos avec le slfege. 

La figure 7 repr^sente la coupe BB du dossier du si§ge, avec mise en 
Evidence des evidements permettant la circulation de 1' air. 
La figure 8 repr6sente la coupe CC du si6ge. Cette coupe decrit un 
exemple d' Implantation du dispositif, connecte a un r^seau d* alimentation d' 
air puls6. 

En reference a ces desslns. le dispositif consiste dans la creation d' un 
reseau a6raullque Interne au siege. consHtue par les §vldements (1) et (8). 
pratiques dans la masse de r assise (2) et du dossier (9) du siege. L' air est 
amene vers ces Evidements par soufflage. A titre indicatif, le reseau de 
connexion decrit a la figure 8, montre comment on peut organiser la 
distribution des debits d' air. U air pen§tre en (13) par une jonction souple de 
raccordement au r§seau d' alimentation, pemiettant ainsi le deplacement 
eventue! du siege lors de son r^glage. Ce d6bit d' air peut avoir 6t6 trait§ 
avant son entrte dans le dispositif. Toutefois, on notera qu'un chauffage en 
hiver ou un refroidissement en etS de ce d^blt d'air n' est pas souhaltable : 
en hiver. le si^e joue un rdle de protection tliermlque suffisant, et en 6t6, un 
soufflage d' air frals sur les zones de contact n' est pas recommandE. Le 
debit d' air circule dans le conduit (14) et alimente le conduit (15) de 
distribution de I' air dans les 6videments (1). L' air circule alors dans les 
evidements (1) dont les orifices (6) sont boucii6s par la presence de I' 
indlvidu sur le siege. Ces ecoulements sont r^perSs dans le conduit 
collecteur (16) alimentant k son tour les conduits interm6dlalres (17) (18) 
(19). Le conduit (18) est un conduit souple pemiettant les d^placements du 
dossier par rapport au sl^e . Le conduit (20) distribue k son tour les debits 
dans les evidements (8) du dossier. Finalement, le collecteur (21) r^cupere 
les debits qui passant dans 1' habitacle par 1' intennedlaire du conduit (22). 
L' air circulant dans les evidements evapore la transpiration diffusant dans le 
revetement d' habillage (4) et (10), ou, en I" absence de cet habillage, 
directement celle du vetement de I' Indlvidu . Le d6bit d' air amene vers I' 
assise du siege peut, com me dans 1' exemple precedent, aprds passage 
dans les evidements, §tre repris et dirigi vers les evidements du dossier. 
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Les debits d* air circulant danis I' assise et dans le dossier peuvent etfe 
independants. Finaiement, apres passage dans les evidements et avoir 
accompli sa fonctlon de sechage. i' air est rejete directement dans I' 
habltacie oCi une ventilation generale se chargera de 1' entrainemeni 
Lorsque I' individu s' installe dans le siege.les masses de f assise (2) et du 
dossier (9) peuvent se deformer, mais ces deformations restent telles que les 
parties separatrices des evidements (3) et (11) ne bouclient pas les orifices 
(6) et (12). et/ou ne provoquent pas la constriction obturante des evidements. 
Le dispositif selon I' invention est particulierement dlrig^ vers tous les 
constructeurs de vehicules oQ prennent place, en position assise, 
conducteurs, pllotes et passagers. Sont aussi concernes les 6qulpementiers 
charge de la fabrication des sieges. 
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REVENDICATIONS 

1) Dispositif aSraulique permettant I' amelioration du confort liygrothermique 
des si^es de v6lnicules divers caracterisS en ce qu'il comporte un rSseau d' 
dvidements (1) et (8) jouant le r6le de canalisations affleurantes a la surface 
de I' assise et du dossier du si§ge, ouvert sur elle par des orifices (6) et (12), 

5 dispos6s k I' fnt§rieur des contours (5) et (7) delimitant les zones Z1 et Z2 de 
contact du corps humain , dessous des cuisses, fessier et dos avec le siege, 
evidements k V interieur desquels circule un debit d' air, en mouvement force, 
s'ecoulant de man!§re parallele a la surface de contact et §vaporant en 
grande partle la transpiration secretee sur les-dites zones de contact. 

10 2) Dispositif selon la revendication 1 caracterise en ce que 1' alimentation en 
air du dispositif est faite par de I' air prls a I' exterieur de I' habitacle dans 
lequel se trouve le sl^e. 

3) Dispositif selon la revendication 1 caracterise en ce que I' alimentation en 
air du dispositif peut etre faite par de I' air pris k \' interieur de 1' liabitacle dans 

15 lequel se trouve le siege. 

4) DIsppsitIf selon 1' une quelconque des revendications pr§cedentes 
caracterise en ce que les evidements (1) et (8) peuvent presenter des 
geometries transversales et longitudinales varieea 

5) Dispositif selon 1' une quelconque des revendications precedentes 

20 caracterise en ce que les orifices (6) et (1 2) des evidements (1 ) et (8) peuvent 
presenter des geometries vartees. 

6) Dispositif selon I' une quelconque des revendications prec§dentes 
caracterise en ce que le nombre des evidements peut etre reduit au nombre 
de cinq ou trois pour I' assise et k quatre ou deux pour le dossier. 

25 7) Dispositif selon I' une quelconque des revendications precedentes 

caracterise en ce que les orifices (6) et (12) correspondent aux evidements (1) 
et (8) peuvent ne pas etre continus. 
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